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1 STK. M22.1A MED OVERGANGSMAST M022.1A
0G BUNDMASTEN ER TYPE 22.2

WHEN M22.2A IS INCLUDED IN THE MAST
COMBINATION, ONE OFF M22.1A SECTION IS
REPLACED BY A TRANSITION SECTION M022.1A

WENN M22.2A IN DIE MASTKOMBINATION EINGEHT,
VIRD 1 STCK. M22.1A DURCH EINEN UBERGANGS-
SCHUSS M022.1A ERSETZT UND DER BODENSCHUSS
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TEKNISKE DATA/ TECHNICAL DATA ./ TECHNISCHE DATEN K 250 D
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HASTIGHEDER , SPEEDS , GESCHWINDIGKEITEN
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*KONTAKT KGC A/S/ CONSULT K6C A/S
ANFRAGEN AN KGC A/S 3 x 380 U - 50 Hz
I x 41Sv - 50 Hz

3 x 460 v - 60 Hz
KROLL GIANT CRANES A/S 2VU-%2V-110U




OPSTILL INGSMUL IGHEDER
ERECTION POSSIBILITIES
AUFSTELLUNES—-MOGL ICHKEITEN
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FIG. 1 FIG. 2

(D MOTOR MED TACHO
MAIN-MOTOR WITH TACHO
HAUPTMOTOR MIT TACHO

(2 ELECTROM. BREMSE
ELECTROMAGNETIC BRAKE
ELEKTROMAGNETISCHE BREMSE

® LUKKET GEAR
TOTALLY ENCLOSED GEAR UNIT
GESCHLOSSENES GETRIEBE

(¥ TROMLE/DRUM/TROMMEL

® MAX./MIN. HBJDESTOP
MAX. /MIN. HOOK HEIGHT STOP
MAX. /MIN. HAKENSTELLUNG

@ TRINLBS STYRING

STEPLESS CONTROL

STUFENLOSE STEUERUNG

OVERHASTIGHEDSVAGT

OVERSPEED CONTROL

UBERDREHZAHLWACHTER

(D LUKKET GEAR OG BREMSE-MOTOR

(@ TROMLE/DRUM/ TROMMEL
@ KATHASTIGHEDSREDUKTION 0G EL-ENDE-

TOTALLY ENCLOSED GEAR AND BRAKE MOTOR
GESCHLOSSENES GETRIEBE UND BREMSMOTOR

STOP FOR KATKBRSEL

TROLLEY SPEED REDUCTION AND STOP
SWITCH FOR TRAVEL LENGTH
KATZFAHRGESCHVW INDIGKE I TSREDUKTION
UND KATZFAHRENDSCHALTER.

TRINLBS KONTROL

STEPLESS CONTROL

STUFENLOSE STEUERUNG

KOMPLET PABOLTET MODULSPIL
COMPLETE BOLT-ON MODULEUNIT
KOMPLETTES VERBOLZTES SYSTEM-
KATZFAHRWERK

FIG. 3
() MOTOR
(2 TURBOKOBLING 06
ELEKTROMAGNETISK BREMSE
TURBO COUPLING AND
ELECTROMAGNETIC BRAKE
TURBOKUPPLUNG UND
ELEKTROMAGNETISCHE BREMSE
LUKKET PLANETGEAR
TOTALLY ENCLOSED PLANET GEAR BOX
GESCHLOSSENES PLANETEN-GETRIEBE
DREJEKRANS MED UDVENDIG FORTANDING
SLEVING RACE WITH OUTER TOOTH RING
DREHVERBINDUNG MIT AUSSENVERZAHNUNG

FIG. 4

(D AC KORTSLUTNINGSMOTOR
AC SQUIRREL CAGE MOTOR
DREHSTROM-KAEF IGMOTOR

(2, HYDR. KOBLING 0%
ELEKTROMAGNETISK BREMSE
HYDR. COUPLING AND
ELECTRO MAGNETIC BRAKE
HYDR. KUPPLUNG UND
EL EKTROMAGNETISCHE
BREMSE

@ HULAKSELGEAR
HOLLOV SHAFT GEARBOX
HOHLVELLENGETRIEBE

(® SKINNEKLO/ RAILCLAMP
SCHIENENZANGE

KONSTRUKTIONS- OG TEKNISKE DATA ER

THE DESIGN AND TECHNICAL SPECIFICATIONS

DIE KONSTRUKTIONS- UND TECHNISCHEN

OPGIVET FOR KRANTYPE K 250 D I
STANDARDUDFBRELSE. SPECIELLE
KRAV , EKSEMPELVIS TIL KROGHBJOER .,
KORTERE UDLAG . SPORVIDDE 0. LIGN. .
KAN LEVERES (EFTER FORESPBRGSEL).

GIVEN ARE APPLICABLE TO THE
STANDARD MACHINE OF CRANE TYPE K 250 D

MODIFICATIONS ACCORDING TO SPECIAL REQUIREMENTS

REGARDING FOR EXAMPLE HOOK HEIGHT .,
JIB LENGTH, RAIL GAUGE., ETC. . ARE
AVAILABLE. PLEASE CONTACT KGC A/S.

DATEN BEZIEHEN SITH AUF DIE

STANDARDAUSFUHRUNG DES KRANTYPS K 250 D.
INDIVIDUELLE FORDERUNGEN

Z.B. AN HAKENHOHE , AUSLEGERLANGE , SPURWEITE USW.
KONNEN BERUCKSICHTIGT WERDEN.

NEHMEN SIE KONTAKT AUF MIT KGC A/S.

OMREGNING AF KRAFTENHED
CONVERSION OF THE UNITS FOR FORCES
UMRECHNUNG DER EINHEITEN FUER KRAFTE

FORBEHOLD FOR KONSTRUKTIONS/ANDRINGER
SUBJECT TO ALTERATIONS
AENDERUNGEN VORBEHALTEN
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DATABLAD
DATA SHEET
DATABLATT

K2500 - 880309

KROLL GIANT CRANES A/S

Nordkranvej 2 - DK-3540 Lynge - Denmark
Phone: +45218 74 00
Telex: 42175 kroll dk/40031 ncrane dk - Telefax: +45 218 88 07




